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Die Stadt, ihr Umland:
Wie Mobilitat sichern?

Erreichbarkeit und Mobilitat sichern:
Stadt und Verkehr integriert planen.
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Stadt und Verkehr integriert planen

= Bielefeld-Sennestadt —
die autogerechte Stadt

= Ein Beispiel fur ,Integrierte Planung*
von Lage, (Auto-)Erreichbarkeit und
innerer ErschlieBung auch fur
FuB3- und Radverkehr

= Ein Beispiel fur ein Gberholtes
Leitbild einer gemeinsamen, goldenen
Zukunft von Stadt und Automobil

= Stadt und Verkehr als Einheit planen
jetzt unter anderen Vorzeichen
= Konflikte zwischen Stadt und Automobil
= Emissionen klimarelevanter Gase
= Endlichkeit fossiler Energietrager
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Mobilitat, Erreichbarkeit und Verkehr

Mobilitat Beweglichkeit -
Verkehrsangebote und
individuelle Kompetenzen

Erreichbarkeit erreichbare Ziele —
Mobilitat und
Stadtstruktur

Verkehr realisierte Mobilitat,
in der Regel auch
realisierte Erreichbarkeit
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Flachen planen, Verkehr reduzieren

Wanderungssalden 1996 bis 2006 ausgewahlter kreisfreier Stadte

in Nordrhein-Westfalen nach Altersgruppen
Eigene Berechnungen nach Osterreich, Daniela: Wohnstandortmobilitat alterer Menschen.
Unveréffentlichte Diplomarbeit an der Fakultat Raumplanung, TU-Dortmund 2008

Mehrzahl der Stadte in NRW gewinnen Bevolkerung
Ruhrgebietsstadte verlieren weiterhin Bevolkerung
Steigende Zuwanderung junger Erwachsener
Abnehmende Randwanderung im mittleren Alter

Uber 65 Jahren Randwanderung nach wie vor dominant
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Flachen planen, Verkehr reduzieren

Wanderungssalden 1996 bis 2006 ausgewahlter kreisfreier Stadte

In Nordrhein-Westfalen nach Altersgruppen

Eigene Berechnungen nach Osterreich, Daniela: Wohnstandortmobilitat alterer Menschen.
Unverdffentlichte Diplomarbeit an der Fakultdt Raumplanung, TU-Dortmund 2008

Wanderungssaldo nach Altersgruppen 1996-2006 (Personen)
Ins- unter 18 18 bis 25 bis 30 bis 50 bis 65 Jahre
gesamt Jahre unter 25 | unter 30 | unter 50 | unter 65 und alter
Jahre Jahre Jahre Jahre

Aachen] 11.233 -4.204 29.597 875 -13.788 -592 -655
Bonn| 19.986 -185 19.121 9.328 -4.586 -2.418 -1.274
Dusseldorf 20.003 -6.967 24.242 23.345 -6.314 -6.313 -7.990]
Duisburg] -20.613 -4.196 6.199 -24  -10.803 -4.472 -7.317
Kolnl 21.482 -17.183 55.962 32549 -26.522 -12.691 -10.633
Wuppertal] -13.023 -1.818 5.943 -510 -8.894 -3.938 -3.806

alle kreisfreien Stadte NRW
Durchschnitt

1996-2006 1.621 -3.343 22.090 6.597 -12.482 -4.961 -6.279]
nur 2006 11.803 -2.717 25.090 6.693 -8.097 -3.135 -6.031
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Flachen planen, Verkehr reduzieren

Ein- und Auspendlerraten der zwanzig gréof3ten Stadte Deutschlands
und funf gréBBerer Stadte der neuen Bundeslander 1999-2007

Eigene Analysen auf Basis der Pendlerdaten der Bundesanstalt fur Arbeit

Zunahme der Einpendlerrate
(einpendelnde Erwerbstatige/Arbeitsplatz in der Stadt)

gleichzeitige Zunahme der Auspendlerrate
(auspendelnde Erwerbstatige/Erwerbstatige mit Wohnort Kernstadt)

Verkehrsintensitat steigt unabhangig von raumlicher Entwicklung

Auch bei Reurbanisierung weitere Zunahme
regionaler Verflechtungen



Erreichbarkeit und Mobilitat sichern: Stadt und Verkehr integriert planen.

|

B
Vel

Flachen planen, Verkehr reduzieren

Ein- und Auspendlerraten der zwanzig gréof3ten Stadte Deutschlands
und funf gréBBerer Stadte der neuen Bundeslander 1999-2007

Eigene Analysen auf Basis der Pendlerdaten der Bundesanstalt fur Arbeit
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Stadt(region) und Verkehr integriert planen

Sichern von kleinraumiger Erreichbarkeit
(und Mobilitat) als Basis fur

Selbstandigkeit von Alten, Kindern...
Alternativen zum motorisierten Individualverkehr
urbanes Leben

sicherer, sparsamer, leiser, barrierefrei(er)...:
vertraglichere Abwicklung des Verkehrs

weniger MIV, mehr zu Fuf3, Rad und OV:
Verkehrsverlagerung

Reduzieren der zuruckgelegten Distanzen
und substituierbarer Wege: Verkehrsvermeidung
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Stadt(region) und Verkehr integriert planen

Erreichbarkeit und Sicherheit wichtiger als hohe Geschwindigkeit
Gelegenheiten und Verkehrsangebote
Barrierefreiheit und Zuverlassigkeit
hohe Bedeutung des Fuf3- und Radverkehrs

Qualitat des Bestandes wichtiger als Neu- und Ausbau
Instandhaltungsrickstau in allen Verkehrsnetzen
negative Folgen fiir OPNV, Fuf3- und Radverkehr
Grundlage langfristiger Barrierefreiheit

Mischung, Dichte und OV-Orientierung nicht ausreichend
Sicherung der Erreichbarkeit, aber
kein wesentlicher direkter Beitrag zur Verkehrsreduzierung
hohe Raumdurchlassigkeit zerstort verkehrssparsame Strukturen
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Stadt(region) und Verkehr integriert planen

Die Bauleitplanung der (kleinen) Kommunen und die Planung
gro3raumiger Verkehrsnetze durch Bund und Lander schaffen
gemeinsam Strukturen hoher Verkehrsabhangigkeit

Regionaler Diskurs tUber Interessen- und Zielkonflikte
Eigenverantwortung und Grenzen der Daseinsvorsorge

Die Menschen, die Unternehmen und
die Kommunen sind die Region
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Mobilitat, Erreichbarkeit und Verkehr

Dauerhaft werden wir unsere Mobilitat nur sichern kbnnen, wenn
sie Umwelt und Klima immer weniger belastet, immer weniger
endliche Ressourcen verbraucht und zugleich fur Burgerinnen
und Blrger wie auch fur die Wirtschaft bezahlbar bleibt. Eine
solche nachhaltige Mobilitat zu gewahrleisten, ist eine wichtige
Gestaltungsaufgabe fir die heutige Verkehrspolitik.

BMVBS: A bis Z > Verkehr > Mobilitat

Dauerhaft werden wir unsere Mobilitat
nur sichern kdnnen, wenn Umwelt
und Klima immer weniger belastet, immer weniger endliche
Ressourcen verbraucht und zugleich fur Burgerinnen und Burger
wie auch fur die Wirtschaft . Mobilitat
zu gewahrleisten, ist eine wichtige
Gestaltungsaufgabe fiur eine



